


CHAPITRE E

EXPEDITION du MATERIEL

La Direction Générale donnera, chaque année, les ins-
tructions aus Divisions intéressées pour I'expédition. en
temps voulu Ostende, du Matériel destiné a assurer les
services de Carlsbad et Marienbad. Dés la cessation de ces
services, la Division d’Ostende expédiera ce matériel aux
Divisions, lui désignées, par la Direction Géncrale.

CHAPITRE F

NETTOYAGE DU MATERIEL

En Hiver.
A Ostende: 4 Nettoyeurs pour I'intéricur.
3 » pour l'extérieur.

A Vienne: 1 Nettoyeur pour la voiture-restaurant ct 1
Nettoyeur pour les voitures-lits de passage et en réserve.

A Constantinople: 1 Nettoyeur pour Uintérieur. Le net-
toyage extérieur de la voiture-lits ¢t des fourgons-poste se
fait ¢galement par des Nettoyeurs de Ia Compagnic.

A Budapest et Constantza: le Conducteur est chargé de
remettre sa voiture en état pendant le stationnement. A
Constantza, le nettoyage extérieur est assuré par les Agents
du Chemin de fer.
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Le nettoyage extérieur de la voiture-lits et du fourgon
venant de Budapest, Constantza ou Constantinople est
assuré pendant le stationnement en gare de Vienne. La
voiture-restaurant et le fourgon-cuisine sont ¢galement
nettovés, a lextérieur, par les soins des Agents du Chemin
de fer.

En Eté:

A Ostende : pour la tranche  Ostende- Carlsbad -
Marienbad:

2 Nettoyeurs pour I'intérieur ;
2 » pour Uextérieur.

A Nuremberg : Un Nettoyeur pour le nettoyage intérieur
et extérieur de la voiture-restaurant et du fourgon de la
tranche Nuremberg-Carlsbad.

Les Conducteurs assurant le service Ostende-Carlsbad,
ou Marienbad, doivent nettoyer leur voiture, a I'intérieur,
pendant le stationnement dans ces stations. Le nettoyage
extéricur est assuré 2 Carlsbad par les Nettoyeurs de la
Compagnie.

A Marienbad : par les Agents du Chemin de fer.

A Ostende: Parsuite du stationnement d'une rame de
réserve, le nettoyage s'effectuera de jour sous lasurveillance
du Controleur chargé de ce service. Le train devra étre
prét au plus tard a 3 heures de P'aprés midi pour recevoir

les voyageurs arrivés par la malle de Douvres.
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CHAPITRE G
REFORMES en COURS de ROUTE

Les voitures de POsTENDE-ViENse-Expruss, différées en
cours de route, devront étre réparées par latelier le plus
proche du point ol eltes auront ¢té retirées du train. Ces
voitures devront étre rapatriges de la fagon setvante, apres
réparations:

Celles assucant Ic service Ostende-Marienbad, Carlsbad,
devront invariablemenz retourner a Ostende.

Les voitures du scrvice Ostende Budapest-Constan-
tinople, Ostende-Constantza diffévées, a aller, entre Ostende
et Vienne et, 3 l'aller et au retour, entre Vienne-Budapest-
Constantinople et Constantza devront &tre dirigées vers
Vienne. _ .

Les voitures-restaurants et fourgons-cuisine assurant le
service Ostende-Vienne ¢t retour devront, en cas de
réforme en cours de route, ¢uc dirigées sur Ostende ou
Vienne suivant que 'un de ces véhicules aura été réformé
i I'alier ou au retour.

En cas de voiture diflérée on cours de route, surquetque
point du parcours que ce soit, I'agent ayant charge de
inventire de ce véhicule ne peur abandonner sa voiture
sous ancun prétexte et il est tenu de veiller i ce que celle-ci
soit rendue i son point de stationnement dans le plus bref
delai.

L'agent accompagnant une veiture diftérée est également
chargé d’en informer immédiatement, par télégramme, les
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sections intéressées soit, & I'aller, Vienne et Ostende. Au
retour, Ostende seul devra étre avisé.

Entre Vienne, Budapest, Constantza ou Constantinople,
aller et retour, le Chef de brigade de YOrient-Express devra
veiller et donner les instructions nécessaires au conducteur
pour prévenir les Divisions intéressées. Ostende devra, en
tous cas, &tre avisé.

En cas daccident grave : déraillement, collision, etc., et
en dehors des dépiches i expédier suivant instructions
ci-dessus, il est également nécessaire d'en prévenir im-
médiatement la Direction Générale & Paris, par télégramme
(Adresse télégraphique: Wagolits-Paris}.

CHAPITRE H

ECLAIRAGE
Chargement de Gaz.

A Ostende. — Les voimres scront journellement
chargées de gaz avant le dépare. Chacune des voitures dont
les lampes & g1z ont été modifiées 10 systéme Auer, est
munie d'une boite de manchons de réserve er d'une lampe
i alcoo! pour I'allumage.

Les voitures-lits du service Qsiende-Munich, Ostende-
Carlsbad et Marienbad devront efleciner le voyage aller
et retour sans autre approvisionnement de gaz que eelui
fourni 4 Ostende ; les réservoirs sullisent amplement pour
deux nuits d’éclairage.

J
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La voiture-restaurant, le fourgon-cuisine et la voiture-
lits Ostende-Vienne seront réapprovisionnés de gaz 2
Vienne pour le retour vers Ostende.

Les voitures-lits du service Ostende-Budapest, ainsi que
le fourgon-poste seront réapprovisionnés i Budapest.

Au vovage Ostende-Constantinople ou Ostende-Cons-
tantza, la  voiture-lits et le fourgon-poste sont appro-
visionnés de gaz, a aller et au retour, pendant le station-
nement en gare de Budapest. Entre Budapest, Constanti-
nople ou Constantza, il n’est fourni du gaz qu’exception-
nellement et sur demande télégraphique aux stations de
Belgrade, Sofia et Bucarest. Il est recommandé au person-
nel de veiller 2 ¢économiser le gaz autant que possible sur
ce parcours, le prix du gaz étant urés élevéen Orient ct
spécialement a Sofia.

CHAPITRE 1
CHARGEMENT D’EAU

Les réservoirs sont remplis d’ean:

A Ostende, Nuremberg, Vienne, Budapest, Sofia, Cons-
tantinople, Bucarest, Constantza et Munich.

Si le stationnement le permet, les réservoirs sont coale-
muent remplis & Passau.

Au retour vers Ostende, les réservoirs sont réapprovi-
sionnés en gare de Ligge.

A Carlsbad, les réservoirs des voitures doivent
étre  réapprovisionnés  par les  Nettoyeurs de la
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Compagnie stationnés en cette ville; & Marienbad, ce
travail est 4 faire par le Conducteur pendant le station-
nement.

CHAPITRE J

APPROVISIONNEMENT
de Combustible

Les approvisionnements se feront a Ostende, Vienne,
Munich, Budapest, Sofia, Constantinople, et Bucarest.
Néanmoins, cn cas de nécessité, les Administrations de
Chemin de fer fournissent du charbon sur bons remis par
le Chef de train ou le Conducteur.

CHAPITRE K

CHAUFFAGE

Le train sera chauflé par la vapeur de la machine sur
tout son parcours, excepté en Bulgarie et en Turquie.

Chaque vehicule devra done étre muni d'un accouple
ment de chauffage 2 vapeur Deutscher Verein (Y). Cing
accouplements de réserve seront placés dans le fourgon de
facon 4 pouvoir remplacerceux qui deviendraient éventucl-
lement défectuenx en cours de route. Toutefois, afin de



parer 3 un incident de route, les réservoirs de chauffage
devront toujours étre approvisionnés d’eau et les soutes a
charbon pleives de combustible de facon a utiliser le

thermosiphon, le cas ¢chéant.

CHAPITRE L
DOUANES

Révisions des bagages. — Dans le sens vers
Vienne, les révisions se font a Herbesthal et Passau.

A Herbesthal. — Dans les compartiments, pour les
bagages A main et dans la salle de révision, pour les colis
enregistreés.

A Passau. — Révision en cours de route. Dans les
compartiments pour les petits bagages et dans le fourgon
pour les bagages enregistrés. Le bagagisteest tenu dassister
a cette manipulation et daider les vovageurs pour le
déplacement, Pouverture et la fermeture de leurs coffres.

Pour les voyageurs s¢ rendant en Orient (Roumanie,
Serbie, Bulgarie, Turquie), les colis  cnregistrés sont
plombés séparément par les Agents douanicrs de Passau;
cus colis sont déchargés a Parrivée 2 Vienne et placts dans
le fourgon de IOrient-Express. (Pour la  révision
douanitre 4 Parrivée dans Pun des pavs cités plus haut.
consulter le fascicule Orient-Express ).

Au retour de Vienne vers Ostende, les révisions doua-
niéres se font en cours de route:

En Allemagne.— De Passau a Regensbourg, dans
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le fourgon, pour les colis enregistrés et dans les compar-
timents, pour les bagages & main.

En Belgique. — Pour les voyageurs se rendant a
Ostende, les bagages enregistrés sont vérifiés a larrivée du
train a Ostende-Quai. Les gros bagages des autres voyageurs
i destination de la Belgique sont visités dans la salle de
révision pendant 'arrét & Welkenraedr. Les petits bagages
de tous les voyageurs se trouvant dans le train sont visités
i Welkanraedt.

Les bagages des vovageurs se rendant en Angleterre vid
Ostende, sont placés & Welkenraedt dans un compartiment
plombé. d’ou ils sont transbordés dans le bateau, a arrivée.

SERVICES DETE.

[es bagages a destination de Carlsbad et Marienbad
doivent exclusivement ¢tre chargés dans le fourgon réservé
a cet effet.

La visite des colis provenant de la Belgique, de 'Alle-
magne ou de PAngleterre pour Carlsbad se fait a Carlsbad
méme; les petits bagages sont vérifiés dans les comparti-
ments A la frontiére autrichienne (Eger).

Les colis enregistrés pour Marienbad sont visités a la
salle de révision a Eger; les petits bagages sont visités dans
les compartinients.

Au retour vers Ostende, les bagages enregistrés en pro-
venance de Carlsbad et Marienbad, 1 destination de
I’ Allemagne, sont vérifiés par la Douane allemande station-
née a Eger. Les petits bagages sont vérifiés dans les com-
partiments. Les autres colis a destination de la Belgique
et de ’Angleterre subissent la visite comme les colis de
’OsTENDE-VIENNE-ExXPRESS.

)
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Remargue. — Tous les bagages enregistrés trans-
portésdans 'OsrenpE- ViENNE-Expriss, méme ccux en prove-
nance de U'Angleterre, tne 4 Ualler qu'au retour, ne sont
vérifiés qu'une seule fois, c'est-a-dire par la Dovanc du pays
auquel ils sont destinés.

Suivant les ordres de l1 douane, le¢ Chef de brigade
devra établir, pour les burcaux frontitres d’Herbestal et de
Passau, unc liste des colis s¢ trouvant dans le tain en
indiquant, cn regacd, leur destinaton.

Les Chefs de brigade de ['Osrinps-Vienwe-Express
doiventveillerd ce que les colis déchargés aux gares frontidres
&'Herbestal et de Welkenraedt soient bien rechargés dans le
train; toutclois, la responsabilité du wransport des colis
incombe entigrement an Personnel du Chemin de fer qui
ent recoit les decuments. Le Bagagiste ne doit done s’occuper
que de la manipulation des calis et ceci sous la surveillance
des Agents du Chemin de fur. Le transport de bagages par
['Ostexpr-Vienne-Express est exclusivement réscrvé aux
voyageurs qui y ont pris place ; les autres colis ne doivent
pas étre acceptés.

Prescriptions douaniéres en ce qui con-
cerne le mateériel.

Aucune voiture ne peut étre mise en service dans I'Os-
TENDE-VIENNE-Express si elle ne figure sur la liste des véhi-
cules de Ia Compagnie dont la Douane allemande est tenue
au courznt.

Chaque véhicule devra étre munid’un inventaire ddment
timbré et signé par la Douane d’'Herbesthal. Au premier
passage d’une voiture, le Convayeur devra €tre cn posses-
sion de cet inventaire en double expédition; un exem-
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plaire sera remis i la Douane, lautre sera affiché dans
la voiture aptés avoir été timbreé et signé.

Lorsqu’une voiture est mise en service pour la premiére
fois au départ d'Ostende vers VAllemagne, la Division
d'Ostende doit faire le nécessaire pour que la formalité
en question soit scrupuleusement observée.

Un croguis indigoant les endroits cachés doit éure placé
dans chaque voiture, encadré et mis sous verre.

CONSOMMATIONS

Les consommations belges servant au parcours Ostende-
Welkenraedt sont déchargées et rechargées 4 cette gare,
pendant Iarcét. Les Conductcurs, Bagagiste et Plongeurs
doivent eflectuer ce déchargement. 11 existe un seul jeu de
consonmmations pour la Belgique.

Les consomtnations allemandes sont chargées et respec-
tivement déchargées 3 Herbesthal et Passau. (Il existe denx
jeux pour le parcours allemand).

Les caisses a consommations autrichiennes sont chargées
et respectivement déchargées 2 Passau {salle de douane
autrichienne). T} existe deux jeux de caisses servant au
parcours autrichien.

Parcours Nuremberg-Carlshad.

Les caisses 4 consommations allemandes sont descendues
ou rechargées 3 Eger (douane allemande)  Celles udilisces
pour le parcours Eger-Carlsbad, sont chargées et respective-
ment descenduesi Eger {douane autrichienne); les consom-
mations vendues sontremplacées respectivement 3 Ostende,
Herbesthal et Carlsbad. Celles vendues entre Nuremberg

&
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et Bger, seront remplacées par la cave de Nuremberg; les
autres seront remplacées 3 Carlshad.

A la reprise des caisses aux stations frontiéres, le Chel
de train doit en faire la vérification ; unc liste, laissée dans
le livre de liqueurs, le renscignera sur la quantité de con-
sommations vendues par son collégue et lui permettra de
reconstituer le stock renseizn¢ i linventaire. Les consom-
mations dont le manquant serait constaté & chargede Ia
brigade ayant eu Femploi des cistes au parcours précédent,
seront remplacées sans re@rd au compte de Majtre d'hotel
en cause;d cet effer, celui-ci devrasigner un bulletin de
constatation dés son premier passage.

VIVRES.

Une caisse a4 vivres avec glaciére i compartiments
séparés est mise 2 la disposition des Cuisiniers 3 Wal-
kenraedt et une caisse spéciale i Passau, pour y laisser les
vivres dont les frais de douane sont trop élevés pour I'en-
trée en Allemagne et en Aurriche.

Les autres vivres. susceptibles de droits, devront étre
déclarés 1 fa Douane suivant une liste que remettra le Cui-
sinier au Chef de Brigade.

—re
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CHAPITRE M
PERSONNEL des TRAINS

Le Personnel de I'OsTeExpe-Viewse-Exeagss or de tous
les autres services entrant dans sa composition, est assuré
par les Azents de Ja Division d’Oseende.

Le Personnel se compose de .

4 Chels de brigade ;

1> Conducteurs {21 Conducteurs du 13 mai an
15 septembre) .

Cuisiniers:

Bagagistes ;

Aides de cuisine (en é1é seulement);
Maitres d’horel

-

Seconds Serveurs {en ¢ié sealenient);
Malwre dhoeel o un Sccond Scrvenr (dun 1
mai au 15 seprembre pour e service Nurem-
berg-Carlsbad);

1 Cuisinier et un Aidde pour le méme scrvice

-k e

pendant la méme période.

Les Chels de brigade et les Conducreurs doivent parler
couramment le francais et Pallemand ; les Maitres d’houel.
outre ces deux langues, doivent conmaitic suffisamment
anglais.
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CHAPITRE N
CONTROLE

L'Osrenpr-Viexne-Iixrress et les autres services qui en
font partic sont placés sous |a surveillance directe de la
Division d'Ostende quw a la responsabilité de {a bonne
marche de ce train,

Tontefois, il est entendu que les Chefs de poste et Con-
tréleurs, placés aux points terminus des voitures faisant
partie de ce train, veilleront, avane le départ, & ce que les
voitures soicnt en bon ordre de marche; ils signeront les
documents de voyage que leur présenteront les Condue-
teurs d’Ostende.

Le Conudleur stationné & Nuremberg est spécialement
chargé du contrdle et de la surveillance de la tranche
« Nuremberg-Carlsbad-Marienbad » circulant du 16 mai au
16 septembre. 112 en charge les inventaires de Ia voiture~
resSturant assurint <o service.

CHAPITRE O

ROULEMENT ET REPOS
DU PERSONNEL

Les Chefs de wain, Cuisiniers, Maitres d’hérel et Baga-
gistes de 'Osrenpe~Viexse-Exrress ont un repos de 16
heures {une nuit) 4 Vienne et un stationnement de 30
heures 3 Ostende.
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Ces agents eflectuent exclusivement le trajet Ostende-
Vienne et retour.

Les Conducteurs scrent désigads i tourde role et suivant
un roulement établi par la Division d’Ostende, pour effec-
tuer les voyages :

Ostende-Vienne.

Ostende-Budapest.

Ostende-Constantaa,

Ostende-Constantinople.

Qstende-Carlsbad.

Ostende-Marienbad,

Ostende-Munich.

Qutre le stationnement an point terminus du voyage,
ces Conducteurs auront un siationnement de 3o heures, au
moins, & leur retour i Ostende.

En cours de route, les Conductenrs sont autorisés i se
reposer a tour de role et suivant que le Chef de brigade les
aura désignés pour faire la garde. Une remarque spéciale
devra éwe portée sur la leuille de route et visée par le
conductenr.

Tous tes Conducteurs ct ke Chef de brigade doivent des-
cendre de leur voiture # tous les arréts.

Avant Farrivéed Vienae, lc Chef de brigade de POstenpE-
ViENNE-Exeress remet aw Conducteur assurant e service
Budapest, Constautinople ou Constantza, un jeu de cou-
pons dont le Conducteur doit se servir, sur ces parcours,
pour établir les suppléments des voyageurs prenant place
dans sa voiture. Le Chef de train de I"Oxient-Lxpress est
tena de surveiller notre agent ot de se rendre compte que
chacun des voyageurs ¢st muni d’un supplément pour le
parcours effectué, '

Il est 2 remarquer que les billets émis ne penvent porter

¢
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aucuane rature ou surcharge, FAdministration des chemins
de fer hongrois imputant, au cas de surcharge, le montant
du plus long parcours dont le Conducteer fautif sera dé-
bite.

Lattention des agents est encore attirde sur ce que les
billets ¢mis sur parcours hongrois, doivent porter leurs
inscriptions on langue hongroise, par exemple : Pozsony
ce non Presbourg, ete.

Le Conducteur doit établir un bordereau de recettes ct
en verser le montant, 4 son retour, au Chef de brigade de
FPOsrenpe-Viesne-Exruess pour payement a la Division
d’Ostende.

Il lui remet, en méme temps, le jeu de coupons regu
Paller.

Les Conducteurs effectuant le voyage Ostende-Carlsbad,
Qstende- Marienbad,  Ostende - Munich,  devront, eux-
mémes, ctablir et délivrer les suppléments aux voyageurs
prenant place dans leur voiture i partir du’ moment on ils
seron t déerochés de la ranche Ostende-Vienne.

Au départ d'Ostende, le Chel de brigade de 'Ostexpe
Vienxg devra done se munic 'un jen de coupons spécia-
lement réservé a chacun de ses Conducteurs. Au retour vers
Ostende, ils remettront au Chel de brigade un bordereau de
receties-coupons, diment rempli, ainsi que la recette qu’ils
auront faite. Les carnets de coupons seront rendusau Chel
de brigade qui les remettra pour visa, au burean de FAgent
Comprable & Ostende.

Peu avant Parrivee & T gare on lex voitures duesservices
Ostende-Munich, Ostende-Carlsbad-Marienbad seront dé-
telées, le Chef de brigade de POsTENDE-ViENNE-ExPRESS
remettra, au Conducreur, le supplément « & remettre au
chemin de fer » pour les voyageurs se trouvani dans la

v

voiture et pour lesqels le Chef de brigade avait dé¢ja érabli
les billets de supplément. Cette souche est 3 remettre an
garde du parcours terminus par le conductenr de [a voiture.

Pour tout voyageur effecrnant un parcours quelcongue
sur le réseau prussien, le Chef de train établit un coupan
de contrdle, indépendament du billet de supplément divisé
en 3 partis.

Ce coupon de controle est déeaché d'un carnet 3 deux
souches dont une est remise au Garde du Chemin de fer
ot Pautre jointe au bordereaw de recettes.

CHAPITRE P

INVENTAIRES DU MATERIEL

Chaque Conducteur aura la charge des inventaires du sa
votture. Le Bagagiste prendra ceux des fourgouns; le cuisi-
nier et le Maitre d'hdtel prennent ceux du Wagon-Restau-
rant. Le Conducteur assurant le service Ostende-Carlshad
devra, cependant, Gralement prendre charge de inventaire
du fourgon efvctuant ce parcours.

A Tarrivie aux stations terminus, chacun de ces Awents
passern son inventire au Nettoyeur chargé de metre s
voiture en ordre.

Lorsque des manguants se produiront, le Conductenr ou
ke Bagagiste en cause devea signer un bulletin de constata-
tion donr le montant lui sera imputé.

Toutefois, les inventaires seront vérifigs fréqueniment
par les Chefs de poste des stations terminys,

»



CHAPITRE Q
PIECES de RECHANGE

Les postes d’Ostende (Slykens), Herbesthal, Cologne,
Francfort, Nuremberg, Vienne, Budapest, Bucarest, Sofia,
Constantinople et Munich devront ¢tre pourvus, par les
soins du Matériel, d’un certain nombre de pieces de re-
change pour assurer les réparations courantes des voitures.

En outre, chaque voiture devra posséder, dans la boite
designée a cet effet, le stock réglementaire des picces prévues
a I'inventaire et qui sont les suivantes :

Pour les Voitures-lits, Restaurants ¢f Salons :

1 coussinet
2 tampons graisseurs
1 obturateur
i dessus de boite
1 devant de boite
2 goujons de boite
1 tige de suspension compléte comprenant
1otge S 7.
1 boisscau S 8
1 plaque S 9
1 rotule S 10
1 axeS 11
1 ressort Timmis
1/2 accouplement Westinghouse
1 /2 accouplement Hardy.
‘Pour les fourgons a .y essienxy :
1 coussinct
tampons-graisseurs secs
tampons-graisseurs imbibés d’huile
obturateur

— W

1 dessus de boite
1 devant de boite
1/2 accouplement Westinghouse
1/2 accouplement Hardy
1 tige de suspension compléte pour voiture
2 bielles de suspension & pincettes pour voiture
I traverse & couteaux pour voiture.
Poui les fonrgons a 3 essicux -
1 coussinet
2 tampons-graisseurs
1 obturateur
I dessus de boite a huile
1 devant de boite
1 tige de suspension
1/2 accouplement Westinghouse
1/2 accouplement Hardy
2 boulons longs d’attache
boulons courts d’attache
2 goujons
1 plaque de ressort
2 anneaux
I axe avec galets ¢vasés
1 boyau pour chaque type de frein.
I traverse 4 couteau pour voiture d boggie (Dans le
cas ottil ya dans le train des voitures avee boggics
Y, boggies U, boggies T, il faut 3 waverses, cor-
respondant a chaque type.

(o]
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L’inventaire de ces picces devra toujours ¢tre aucomplet;
les boites seront plombées par les soins du Controleur d'Os-
tende qui devra en passer une fréquente inspection pour
s'assurer que les picees sont au complet.

Quand une piéce de rechange aura di étre utilisée en
cours de route, le Conducteur en fera la remarque sur sa
feuille de route et remettra, éventuellement, les débris ou
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les restes de la piéce brisée ou avariée & san arrivée & Os-
tende. Le Contrdleur de cette section veillera & complézer,
en ce cas, la caisse dont Ja pigce aura &t¢ retirée.

CHAPTTRE R
ORIENTATION DES VOITURES

En Belgique.

Du 15 mai au 15 septembre.

Au départ d'Ostende.

Locomaetive.

Fourgon-bagages 3 cssicus Ostende-Carlsbad.

Fourgon-poste 1 boggies Ostende-Budapest on Cone-
tantza ou Constantinople.

Voiture-lits Ostende-Marienbad.

Voiture-lits Ostende-Carlsbad.

Voiture-lits Ostende-Munich.

Voiture-lits  Ostende - Budapest - Constantinople ou
Constantza.

Votrure-lits Ostende-Vienne.

Voirure-restaurant Ostende-Vienne.

Fourgon-bagages Ostende-Vienne.

Le fourgon-bagages et la voituie-lits, Ostende-Carlsbad
ainsi que les voitures-lits Ostende-Marivnbad et Ostende-
Munich sont dérachés 3 Nurembery.

Daccord aves les Chemins de for Havarois, b a €
décide, quien cas de grand retard. T2 voiture Ostende-
Munich seradétachée 3 Wurzbourgetexpldice partrain D 88,
i Munich.

Il'y a donclen de veiller & ne pas faire occuper certe
vaiture par des voyageurs i destinaion de Nuremberg.

J
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La voimre-lits et le fourgon-poste pour Budapest sont
détachés 1 Vienne et accrochés i YOrient-Express venant de
Paris.

Si le fourgon de Carlsbad est a boggics, il doit étre
placé entre le fourgon-poste ct la voiture de Marientad.

RETOUR {vers Ostende)

Au départ de Vienne.

Locomotive.

Fourgou-poste arrivé le madn par I'Orient-Express de
Budapest-Constantza ou Cospoli.

Voiture-lits arrivée le matin par FOrient-Express.

Voiture-lits vers Ostende.

Voiture-restanrant.

Fourgon-bagages.

A larrivée 3 Nuremberg, le fourgon-bagages ct lz voi-
rure-lits arrivant de Carlsbad  ainsi que les voitres-lits
arrivant de Marienbad er de Munich sontinterealés, dansle
méme ordre qu'a Paller, entre le fourgon-poste ct ka voi-
ture-lits revenwe de PQOrient.

Ainsi composé, tout le train sachemine vers Ostende.

Du 16 Septembre au 14 Mai:
Aw départ d' Ostende,

[Locomotive.

VFourgon-poste Qsiende- Budapest-Consunimopic ou
Constantza.

Voiture-lits Ostende-Munich {jusqu’a Nuremberg).

Voiture-lits  Ostende - Budapest- Constantinople  ou
Constantza.

3



CHAPITRE T
SERVICE DES RESTAURANTS

Les repas seront servis, a laller (Ostende-Vienne), a
Ostende.

Dés larrivée de la malle de Douvres (vers trois
heures), les tables devront ttre dressées pour pouvoir
servir des thés, cafés, viandes froides, etc. aux voyageurs
venant de 'Angleterre.

Le diner sera servi au départ de Bruxellesa 6 h. 37.
Pendant I'été et en cas de grande affluence au départ
d’Ostende, une premitre séric de diners sera servi entre
Ostende et Bruxelles, vers G heures, de fagon & pouvoir
servir une seconde série entre Bruxelles et Liege.

Le premier déjeaner doit &tre prétd étre servi au départ
de Wiirzburg. Des petits pains et du lait frais sontapportés
au train en cette station.

Le Maitre d’hotel cst responsable de I'approvisionne-
ment de la voiture. en ce qui concerne le lait et les petits
pains.

Pendant la durée du 17 déjetner, de la viande froide ct
des fruits, convenablement présentés, doivent étre rangés
sur unc table. En outre des petits pains, il y a lieu de placer
sur les tables du pain gris coupé en tranches ainsi que des
confitures et du miel.

Avec le thé, il doit toujours ¢tre servi de la créme froide
et de I'eau bouillante.

Le déjetiner sera servi au départ de Passau, a midi 26 et
aprés que la révision des colis enregistrés (dans le fourgon)
sera terminée.

Avant Parrivée 2 Vienne, c'est-i-dire depuis 4 heures de

Paprés midi, les tables devront, 4 nouveau, étre dressées
pour le service des thés.

Retour (de Vienne 2 Ostende).

Le déjetner sera servi au départ de St-Poleen, cest-a-dire
1 midi.

Le diner sera servi au départ de Regensburg, 4 0 heures
du soir. Pendant Pété, le cuisinier devra, éventucllement,
otre en mesure de servir une deuxi¢me séric de diners au
départ de Nuremberg (2 8.13 soir).

Le premier déjeuncr devra étre prét i étre servi au départ
de Lidge (6 heures du matin). Des petits pains ct du lait
frais seront fournis a Verviers.

APPROVISIONNEMENTS

L’OsTENDE-VIENNE-ExprESs est approvisionné par les
magasins d’Ostende, Bruselles et Vienne. Les vivres fournis
par le magasin de Bruxelles sont expédiés a Ostende par le
Nord-Express.

Les commandes des Cuisiniers, aux magasins cités plus
haut, doivent toutes éwre faites en regle, sur formulaire
e Gr1. Celles pour le magasin de Bruxelles sont remises i
Bruxelles-Nord (au Controleur de service) dans le sens de
Paller vers Ostende; ces vivres sont expédiés en temps
voulu 4 Ostende, pour le départ du lendemain.

Pour la commande a faire & Vienne, le Chef de cuisine
doit se présenter au Contréleur de la gare de I'Ouest a
8 1/2 h. du matin au plus tard, afin d’¢tre renscigné sur le
nombre des vovageurs partants pour ¢tablir sa commande;
en conséquence, la dite commande devra parvenir au
magasin, vers 9 heuresdu matin.

Les petits pains et le lait sont achetés en cours de route,
(A Wiirzburg 4 I'aller et a Verviers au retour).



Toutes les fournitures de vivres provenant des magasins
Joivent étreaccompagnées de la fenille de livraison n® 533 C;
les achats en cours de roure seront justifiés par la facture du
fournisseur.

Le Cuisinier et le Chef de train sont tenus de vérifier lus
lournitures of de certifier leur exactitude en apposant leur
sigmature sar les picees ad hoe.

e Conmraleur de service doit également so remdre
compte, en examinant le poids, le nombre ¢t fa qualitd de
plusicurs articles, que les livraisons sont fites dans de
bonnes condidons.

Si des irrégularités sont constatées au sujet du poids ou
de la qualité des vivres, mention doit en éire Gite sur la
feuille de route.

La fewille de contrdle de la cuisine, ainsi que los notes
de restaurant et les bulletins de Hvraison du magasin de la
régic, sont 1 conserver par le Chef de train surla table
mise A sa Jisposition dans le restaurant.

Le Chel de cuisine de chaque brigade dispose dune
cmisse de vivres aux denx frontiéres allemandes dont il
dait enir compte lors de son inventaire de vivres restant
aprés le voyage.

Ces caisses seront déchargées 4 la frontigre respective on
clles resteront en dépdtjusquian retour de by méme brigade
les différentes brigades ne doivent donce pas se repasser les
vivres entre elles.

Quant aux vivres pour lesquels des droits dentric
doivent dtre paves. le Ciisinier doir en remetore une lisze
au Chel de tain pour cablir la déclaration de douane.
{Voir chapitre L Douaxes).

Observation. — Lintroduction de la viande en pro-
venance de la Belgique étant interdite en Allemagne, es

-

Cuisiniers devront prendre leurs dispositions pour ne com-
mander que la quantité qui leur est nécessaire Sy parcours
belge; ils pourront acheter de la viande, a Aix-la-Clhapelle
et 4 Nuremberg. aux lournisseurs qui leur sont désignés
par la Division #'Ostende.

Ces achats seront faits au comprant ¢t seront accompagnis
Lone facture du fournisseur.

Le restaurant de Lt wanche « Nuremberg-Carlsbad »
Sapprovisionnert & Nuremberg auprs des fournisscurs qui
Lui seront désienes. Le Contréleur stationnd 3 Nuremberg
veillera dune fgon spéciale 2 Pexactitnde de ces mar-
chandises.

Les repas seront servis de Ta fagon suivante sur cu
parcours :

Petits d¢jeqners, calts, thés, cre., dés le départ de
Nuremberg- '

Les déjedmers seront servis dés je départ de Eger, ¢’est-a-
dire 2 11.23 k. matin.

Au retour de Carlsbad vers Nuremberg.

A Carlsbad, los tables seront dresstes pour le service des
thés,

Le diner ser servi vers 6 heures du SOIT.

PRESCRIPTIONS GENERALES

Deux beures avant le départ d'Ostende ct une demi-
heure avant le départ de Vienne, les tables doivent &mre
ises en ordre el des vases gamis de feurs y &ure déposds.
Sur chague table, duiise rouverun porie cure-dents Odeol.
avec des cate-dents antiseptiquus aingi qu'un menu.

Le menu doit étre CCrit proprement e langue frangaise

et a1 Pencre.

P!



La réclame nécessaire étant faite dans les voitures-lits
et dans le fumoir, des prospectus ne doivent pas étre placés
sur les tables de la salle a2 manger.

Environ deux heures avant le commencement de la
table d’hote, le Maitre d’hotel doit se rendre dans les
voitures-lits et se renseigner, en présentant le menu, sur
le nombre de voyageurs qui désirent participer a la série. Si
possible, il tichera de prendre, en méme temps, les com-
mandes de consommations.

Le nombre de vovageurs participant a la tabie d’hote
doit étre indiqué le plus tor possible au Cuisinier.

Avant le commencement de la table d’hote, les consom-
mations doivent étre placées sur les tables; lorsque les
voyageurs ont fait leur choix, les bouteilles qui nauront
pas été désignées devront étre enlevées immédiatement.

Il est rappelé que les consommations, telles que vins
rouges, liqueurs sensibles au froid (Cointreau) doivent
ctre tempérées; par contre, la biere, le vin blanc et le
champagne doivent ¢tre servis trés froids.

En ce qui concerne la préparation des plats, il faut tenir
compte que :

1" Les hors-d’ccuvre ne doivent étre  préparés qu'un
quart d’heure a Pavance pour ne pas perdre leur aspect de
fraicheur.

2* Le poisson bouilli doit étre servi en entier; le
poisson coupé en morceaux, avec sauce mayonnaise, ne
doit pas figurer dans le menu, mais il peut Ctre servi,
comme hors-d'ceuvre, avee d'autres plats

3 Lors de la présentation de la grosse piece de viande,
tous les morceaux doivent étre mis sur le plat.

4° Le fromage doit éure présenté en entier, ct le maitre

d’hotel doit demander aux voyageurs la qualité qu'ils
désirent pour couper et leur servir la quantité nécessaire.

5o Pendant que le dessert est servi, le Maitre d’hotel
doit demander aux voyageurs s'ils désirent prendre du
café.

Aprés avoir servile café, le Maitre ’hétel offre les liqueurs,
en prenant en main celles que les contrats nous obligent
a présenter aux vovageurs et celles dont la consommation
est courante.

Le service des liqueurs étant terminé, le Maitwe d'hotel
offre les cigares et cigarettes et Cest alors seulement que
le Chef de train peut établir les notes.

Comme les heures de départ d’Ostende cu de Carlsbad
ont licuau moment ou les voyageurs prennent habitucl-
lement le café oule thé, les tables doivent éure préparces
en conséquence et des Dbiscuits ou des gitcaux doivent y
¢re placés.

Le Maitre d’hétel est responsable du nombre de paquets
biscuits, cakes, etc., que lecuisinier lui remet au commen-
cement du voyage et quil doit tenir en bon état. Il doit
prendre soin également de conserver les cakes et les biscuits
dans des boites en fer blanc pour ¢viter qu'ils ne se gitent
4 Mhumidité.

Controle. — L'¢ablissement des notes de restaurant
et des bordercaux de recettes doit étre fait par le Chel de
train qui en versera le montant total a sa rentrée i Os-
tende.

Sur le restaurant du parcours Nuremberg-Carlshad,
travail sera ceffectué par le Maitre d’hotel et surveillé par le
Contréleur de Nuremberg (il n'y a pas de chef de train).
La recette effectuée, ainsi que le borderean de recettes et
les notes, seront remis, 4 Nuremberg, au Chef de brigade de

¢



I'OstENDE-ViExnE-Express qui effectucra ce versement a la
caisse de la Division d’Ostende.

La Division qui recoit le bordereau-restaurant est char-
gée de vérifier la recette cuisine cn examinant les bons de
cuisine.

Avant le départ ’Ostende, le Controleur doit parapher le
premier bon de cuisine, ainsi que la premitre note de res-
taurant et consigner la date.

Lors de la vérification des recettes cuisine, a faire par la
Division, les différents repas servis, suivant notes de res-
taurant, doivent étre pointés et calculés d'apres les bons de
cuisine; le montant total doit étre conforme & celui de la
recette cuisine indiquée sur le bordereau.

Lesdifférences, éventuellement constatées. seront réglées
avant le commencement du voyage suivant.

Prix des repas.

Premiers déjetiners . . fr. 1,00
DErEtiners o2 4 & s lieii n 4,00
Dinets: s . w5, skt 2 0,00

vin non compris.

Tenue des Serveurs.
la tenue des Serveurs sera I'habit d’uniforme bleu, aux
déjetners et aux diners, ct la veste blanche aux premiers

d¢jetmers.

CHAPITRE U
BOITES DE SECOURS

Chaque train devra étre muni, sur tout son parcours,
d'une boite de secours qui sera placée dans le fourgon cui-
sine bagages.

La tranche « Nuremberg-Carlsbad » sera également munie
de cette méme boite.

Sur parcours allemand, d’Herbesthal a Passau, une
¢chelle de secours et une caisse d’outils devront ¢galement
se trouver dans ce fourgon pour étre éventuellement uti-
lisés en cas d’accident.

CHAPITRE V
POSTES

Le train OsTENDE-VIENNE-ExprEss comprend un fourgon
exclusivement réservé au transport de la Poste.

Au départ d'Ostende, ce fourgon est occupé par les
Employés ambulants de la Poste allemande qui prennent
charge des sacs en provenance del’Angleterre; ils leur sont
fournis par le Courrier de bateau (agent de la Compagnic)
qui en a pris 1éception 3 Douvres. Cet agent remet, a ces
employés, faliste des sacs en question et en regoit décharge,
ce document est a transmettre, au Controle des Recettes, par
Ja Division d’Ostende.

Les employés ambulants accompagnent le train jusqu’a
Francfort et s’occupent exclusivement de la réception ct du
déchargement des sacs aux arréts du train. Toutefois, 2
Parrivée a Herbesthal, un Délégué de la Poste belge remet
au Chel de Brigade de la Compagnie les sacs pour les
stations au dela de Francfort et pour I'Orient; le Chet
de brigade en recoit la nomenclature et doit en donner
récépissc.

Ces sacs doivent étre déchargés aux stations respectives
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suivant instructions du Chef de brigade au Bagagiste ; il
sen fait donner quittance par fes cmployés de la Poste
auxquels il les remet.

Les sacs du dépiches destinés & 'Orivnt Express devront
¢tre remis personnellement, an Chef de Brigade de YOrient-
Bxpress, par le Chef de Brigade de TOstexpE-ViENxE-Ex-
press. T1s%en fera donner décharee sur le duplicatt du bor
dercau remis au Chel de Brigade de 'Ovienc-Txpress.

Au retour de Vienne 3 Ostende. les manipulations de
poste se font de la méme manicre.

[1 va de soi que le Chefl de wain duvra conserver les
érats des sacs de depéches done il & pris charge & Faller ¢
au retour ; une liste récapitulative sera éiabliceny annexant
chacun des bordercaux recus en cours de route. Ces ducu-
ments, ¢tablis de Vienne i Ostende ¢t retour, seront expé-
digs directement de Vienne, pay le Chel de Brigade, au
Controle des Recettes & Paris.

CHAPITRE W

MESSAGERIES

Le transport de colis messageries est cgalement auto-
risé par OsTeNpE-Viensg-Exrriss mix conditions prevues
suivant arrangement intervenu entre la Compagnie et les
Administrations de Cheming du ter,

Les colis en guestion sont amends au train par le Per-
sonnel des Chemins de fer; le Chel de Brigade doit en
donner récépissé. Il devra veiller an bon conditionnement
des colis en guestion et réclamer, évenwellement, fes décla-
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ratiens de douane ndcessaires. Il devm, par conséquent,
faire la déclaration utile a Ia frontitre terminus et remetire
Ie colis & la garc destinataire ol il se fera donner décharge
sur {ormulaire spécial réservé i cen effet.

Ce document est & remetre 4 Ostende, 4 son retour,
pour étre expédie au service compérent.

CHAPITRE X
VENTE DES PLACES

Au départ d'Ostende, les Conducteurs remetteat au
Courrier de bateau, sous la responsabilind du Chef de Bri-
aade, les numdros des places libres qui sont transmises
aussitdt par dépéche de service 3 UAgence de Broxelles-
Nord.

Pendant le stationnement & Nurembery, le Chel derram
reinet au Controleur de cette wille, 1o numdro des lits res-
tant occupés dans lavoimre pour FOrient. De Nuremberg,
un léaramme de service est aussiedt adressé, dans ce sens,
i I'Agence de Vienne,

Le Chef de la Division d Ostendr,
signé - [, SIMAR.
L’ fuspectenr Principaf,
Chef de In Division de Viemme,
siond © VON SCHLUET.

La Direetion Gindrale, Le Irrectenr Regional,
Le Sons-Direct:ur, de Berlin.
sipné : NOBLEMAIRE. signé : CLAUSIUS,
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